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กรมทางหลวง
กระทรวงคมนาคม

    ที�ปรึกษา

โครงการจ้างวิศวกรที�ปรึกษาสํารวจ
และออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร

บนทางหลวงหมายเลข 116
ช่วง บ.ป�าสัก - ต.ท่าวังพร้าว
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ถนนพระราม 6 แขวงทุงพญาไท เขตราชเทวี 
กรุงเทพฯ 10400
โทรศัพท : 0 2354 6668-75 ตอ 24038 
โทรสาร : 0 2354 1034
Email   : surveydesign.doh@gmail.com

สํานักสํารวจและออกแบบ กรมทางหลวง

 บริษัท อินเด็กซ อินเตอรเนช่ันแนล กรุป จํากัด (มหาชน)

การติดตอประสานงาน กรมทางหลวง

บริษัทท่ีปรึกษาดานวิศวกรรม

เลขท่ี 1/814 ซอยอัมพร หมู 17 ถนนพหลโยธิน ตําบลคูคต
อําเภอลําลูกกา จังหวัดปทุมธานี 12130
โทรศัพท : 0 2532 3623 
โทรสาร : 0 2532 3566
ติดตอ คุณพิสิฐ สุวรรณเวช (วิศวกร) 

บริษัท ดีเคด คอนซัลแตนท  จํากัด 

ดานส่ิงแวดลอมและการมีสวนรวมของประชาชน

เลขท่ี 1199 อาคารปยวรรณ ช้ัน 8 ถนนพหลโยธิน แขวงพญาไท 
เขตพญาไท กรุงเทพฯ 10400
โทรศัพท : 0 2619 9931 
โทรสาร : 0 2619 9932
ติดตอ คุณศุภชัย นามพูลวัน (วิศวกร)

เลขท่ี 215/15 ซอยเฉลิมสุข ถนนรัชดาภิเษก แขวงจันทรเกษม
เขตจตุจักร กรุงเทพฯ 10900
โทรศัพท : 0 2007 7313
ติดตอ คุณธิดาพร เกตุทอง (นักวิชาการดานส่ิงแวดลอม) 
Email   : gpc.highway@gmail.com

บริษัท กรีน พลาเน็ท คอนซัลแตนท  จํากัด

  ทางหลวงหมายเลข 116 ชวง บ.ปาสัก - ต.ทาวังพราว เปนทางหลวงในจังหวัดลําพูนกับจังหวัดเชียงใหม เช่ือมตอระหวางทางหลวง หมายเลข 114
กับทางหลวงหมายเลข 108 เปนเสนทางท่ีสามารถเดินทางไปยังอําเภอตางๆ ทางตอนใตของ จังหวัดลําพูนและจังหวัดเชียงใหม
ป จจุบันแนวเส นทางมีปริมาณการจราจรเพ่ิมข้ึนอย างต อเ น่ือง ดัง น้ัน กรมทางหลวง จึงมีแผนพัฒนาขยายทางหลวงสายดังกล าว
จากเดิมขนาด 2 ชองจราจร เปนทางหลวงขนาด 4 ชองจราจร จะชวยใหการเดินทาง การทองเท่ียวและการขนสงสินคา มีความสะดวก
ปลอดภัยมากยิ่งข้ึน ทําใหผูใชทางและประชาชนในพ้ืนท่ีไดรับความสะดวกในการเดินทาง 

  กรมทางหลวงจึงไดว าจ างบริษัท อินเด็กซ อินเตอรเนช่ันแนล กรุ ป จ ํากัด (มหาชน) บริษัท ดีเคด คอนซัลแตนท จ ํากัด
และบริษัท กรีน พลาเน็ท คอนซัลแตนท จํากัด ดําเนินการศึกษาและประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสํารวจ
และออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจรบนทางหลวงหมายเลข 116 ชวง บ.ปาสัก - ต.ทาวังพราว 

เพ่ือสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 116 
ชวง บ.ปาสัก - ต.ทาวังพราว

เพ่ือใหการพัฒนาโครงการมีความสมบูรณทางดานวิศวกรรมสอดคลองกับ
สภาพส่ิงแวดลอม เศรษฐกิจ และสังคม

เพ่ือศึกษาและประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม จากการพัฒนาโครงการ
และเสนอมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบส่ิงแวดลอม รวมท้ังแผนการ
จัดการดานส่ิงแวดลอมท่ีเหมาะสมและมีประสิทธิภาพ 

เพ่ือเพ่ิมความสามารถในการรองรับปริมาณจราจร
ท่ีเพ่ิมสูงข้ึน เพ่ือใหการเดินทาง การทองเท่ียว
และการขนสงสินคา มีความสะดวกและปลอดภัย
มากยิ่งข้ึน

สนับสนุนยุทธศาสตรของกรมทางหลวง ในการ
สงเสริมการพัฒนาเศรษฐกิจ ยกระดับความ
ปลอดภัยในการสัญจร และพัฒนาคุณภาพ
การใหบริการของระบบกรมทางหลวง พัฒนา
ระบบคมนาคมและขนสงใหสมบูรณ ครอบคลุม
และมีประสิทธิภาพมากย่ิงข้ึน

  จากการตรวจสอบพ้ืนท่ีโครงการเบ้ืองต นพบว า แนวเส นทางของโครงการตัดผ านพ้ืนท่ีโบราณสถานในระยะ 1 กิโลเมตรจากขอบเขต
พ้ืนท่ีศึกษาโครงการ พบแหลงโบราณสถาน จํานวน 11 แหง เปนประเภทศาสนสถาน (วัด) ท่ีข้ึนทะเบียนและกําหนดเขตท่ีดินเปนโบราณสถาน
จํานวน 1 แหง ไดแก วัดมงคล(วัดทุงแปง) หางจากพ้ืนท่ีศึกษาโครงการประมาณ 500 เมตร และแหลงศาสนสถาน (วัด) ท่ียังไมไดข้ึนทะเบียน
และกําหนดเขตท่ีดินเปนโบราณสถาน จํานวน 10 แหง ไดแก วัดแมสารบานหลุก วัดหนองปลาขอ วัดดอยนอย วัดบานเหลา กูกอลุง วัดปาตาล วัดสะปุงหลวง
วัดหนองบุญชุม วัดกู (วัดทุงกูราง) และกูบานหนองไซ ดังน้ัน จึงเขาขายโครงการประเภททางหลวงหรือถนน ซ่ึงตองศึกษาและจัดทํารายงาน
การประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม (EIA) เสนอใหคณะกรรมการผูชํานาญการพิจารณารายงาน การประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอมโครงการ
โครงสรางพ้ืนฐานทางบกและอากาศ พิจารณาเห็นชอบในข้ันขออนุมัติหรือขออนุญาตโครงการกอนเร่ิมดําเนินการกอสรางโครงการเพ่ือใหสอดคลอง
ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอม เร่ือง กําหนดโครงการ กิจการ หรือการดําเนินการ ซ่ึงตองจัดทํารายงานการประเมิน
ผลกระทบส่ิงแวดลอม และหลักเกณฑ วิธีการ และเง่ือนไขในการจัดทํารายงาน การประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม ประกาศ ณ วันท่ี 19 พฤศจิกายน พ.ศ. 2561

ความเป�นมาของโครงการ

พื�นที�ศึกษาโครงการ

พ้ืนท่ีศึกษาโครงการ

วัตถุประสงค์ของการศึกษา

ประโยชน์ที�คาดว่าจะได้รับ

  ทางหลวงหมายเลข 116 ชวง บ.ปาสัก - ต.ทาวังพราว เปนทางหลวงในจังหวัดลําพูนกับจังหวัดเชียงใหม เช่ือมตอระหวางทางหลวง
หมายเลข 114 กับทางหลวงหมายเลข 108 เป นเส นทางท่ีสามารถเดินทางไปยังอําเภอต างๆ ทางตอนใต ของ จังหวัดลําพูน และ 
จังหวัดเชียงใหม โดยมีจุดเร่ิมตนโครงการบนทางหลวงหมายเลข 116 ประมาณ กม. 0+000 และจุดส้ินสุดบนทางหลวงหมายเลข 116 
ประมาณ กม. 26+557 ซ่ึงมีระยะทางรวมประมาณ 26.5 กิโลเมตร พ้ืนท่ีศึกษาในระยะ 500 เมตร จากก่ึงกลางแนวเสนทางโครงการ 
ครอบคลุมพ้ืนท่ี 10 ตําบล ในเขตพ้ืนท่ี 3 อําเภอ 2 จังหวัด ได แก   ตําบลปาสัก ตําบลเวียงยอง ตําบลหนองหนาม ตําบลเหมืองจ้ี 
อําเภอเมืองลําพูน ตําบลมวงนอย ตําบลแมแรง ตําบลทาตุม ตําบลบานเรือน อําเภอปาซาง จังหวัดลําพูน และตําบลแมกา ตําบลทาวังพราว
อําเภอสันปาตอง จังหวัดเชียงใหม 

โครงการจ้างวิศวกรที�ปรึกษาสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร

บนทางหลวงหมายเลข 116 ช่วง บ.ป�าสัก - ต.ท่าวังพร้าว

เว็บไซต์โครงการ 
www.highway-116.com

เฟซบุ๊กโครงการ : 
Highway-116 

Line Official : 
Highway-116
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ชวงท่ี 3 กม. 16+348 ถึง กม. 26+557 แนวเสนทางในชวงน้ีเร่ิมจากแยกสะปุงไปส้ินสุดท่ีแยกทาวังพราว โดยเขตทางในชวงน้ีจะมีความกวาง
ต้ังแต 60 เมตร และขยายเปน 70-80 เมตร ในชวงสะพานขามแมน้ําปง โดยในชวงจากแยกสะปุง (กม. 16+348) จะเปนทาง 4 ชองจราจร บริเวณชวงทางแยก
จะเปนเกาะยก แลวเปล่ียนเปนแบบแยก 2 คันทาง แยกทิศทางการจราจรดวยเกาะกลางแบบกดเปนรอง จนถึง กม.ท่ี 18+205 จึงเปล่ียนเปนทาง 2 ชองจราจร
โดยมีศูนยกลางของคันทางอยูหางจากแนวศูนยกลางของเขตทาง 10 เมตร ไปทางดานซาย ลักษณะเปนทาง 2 ชองจราจร กวางชองละ 3.50 เมตร 
ไหลทางกวางขางละ 2.50 เมตร ไปจนใกลถึงแยกทาวังพราวจึงขยายเปนทาง 4  ชองจราจรอีกคร้ัง

รูปแบบทางเลือกท่ี 1 : เกาะกลางถมดินและปลูกหญากวาง 5.10 เมตร เปนรูปแบบท่ีสามารถใชพ้ืนท่ีเกาะกลางเปนชองรอเล้ียว สําหรับ
จุดเปดเกาะกลาง หรือใชเปนพ้ืนท่ีเผ่ือขยายชองจราจรเพ่ิมเติมไดในอนาคต ซ่ึงบางกรณีจะมีปญหานอยกวาการขยายเพ่ิมดานขาง
เหมาะกับบริเวณท่ีดานขางทางเปนชุมชนท่ีมีการขามถนนมาก เพราะสามารถใชเปนท่ีพักของคนเดินขามถนนไดสะดวกและปลอดภัย
ผูขับข่ีมีระยะปลอดภัยดานขางสูงทําใหมีความเครียดในการขับข่ีนอย

  จากการศึกษาผลกระทบส่ิงแวดลอมเบ้ืองตน (Initial Environmental Examination : IEE) ของโครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสํารวจและออกแบบ
ทางหลวง 4 ชองจราจรบนทางหลวงหมายเลข 116 ชวงปาสัก - ต.ทาวังพราว เพ่ือคัดกรองประเด็นผลกระทบดานส่ิงแวดลอมท่ีมีความสําคัญ
สําหรับนําไปศึกษาผลกระทบส่ิงแวดลอมข้ันรายละเอียด (Environment Impact Assessment : EIA) สามารถสรุปปจจัยท่ีมีผลกระทบระดับนัยสําคัญ
ท้ังส้ิน 22 ปจจัย

1) การเตรียมงานดานการมีส วนร วมของประชาชน เพ่ือช้ีแจงข อมูลรายละเอียดโครงการเบ้ืองต นเก่ียวกับโครงการรวมถึงกิจกรรมตางๆ
ท่ีจะดําเนินการ พร อมท้ังปรึกษาหารือเ ก่ียวกับ วัน เวลา สถานท่ี และรูปแบบของการประชุมท่ีเหมาะสมกับบริบทของพ้ืนท่ี ดําเนินการ
เม่ือวันท่ี 28 กุมภาพันธ 2565 – 7 เมษายน 2565

3) การประชุมเสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบ้ืองตน (กลุมยอย คร้ังท่ี 1) เพ่ือนําเสนอรูปแบบทางเลือก
ท่ีเหมาะสมของโครงการ ไดแบงออกเปน 3 กลุม ดังน้ี

กลุมท่ี 1 พ้ืนท่ีตําบลเวียงยอง ตําบลปาสัก ตําบลหนองหนาม และตําบลเหมืองจ้ี อําเภอเมืองลําพูน จังหวัดลําพูน  เม่ือวันพฤหัสบดีท่ี 7 กรกฎาคม 2565
เวลา 09.00 - 12.00 น. ณ หอประชุมศรีกันใจ ตําบลปาสัก อําเภอเมืองลําพูน จังหวัดลําพูน มีผูเขารวมประชุมท้ังส้ิน 55 คน
กลุมท่ี 2 พ้ืนท่ีตําบลมวงน อย ตําบลแมแรง ตําบลทาตุ ม และตําบลบานเรือน อําเภอปาซาง จังหวัดลําพูน เม่ือวันพฤหัสบดีท่ี 7 กรกฎาคม 2565 
เวลา 13.30 – 16.30 น. ณ หอประชุมท่ีวาการอําเภอปาซาง อําเภอปาซาง จังหวัดลําพูน มีผูเขารวมประชุมท้ังส้ิน 74 คน
กลุมท่ี 3 พ้ืนท่ีตําบลทาวังพร าว และตําบลแม ก า อําเภอสันป าตอง จังหวัดเชียงใหม  เ ม่ือวันศุกร  ท่ี  8 กรกฎาคม 2565 เวลา 09.00 - 12.00 น. 
ณ หอประชุมเทศบาลตําบลบานกลาง อําเภอสันปาตอง จังหวัดเชียงใหม มีผู เขารวมประชุมท้ังส้ิน 44 คน

4) การประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา คร้ังท่ี 2) เ พ่ือนําเสนอสรุปผลรูปแบบทางเลือกท่ีเหมาะสม 
ในวันศุกรท่ี 11 พฤศจิกายน 2565 เวลา 09.00-12.00 น. ณ หอประชุมองคการบริหารสวนจังหวัดลําพูน อําเภอเมืองลําพูน จังหวัดลําพูน  

2) การประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา คร้ังท่ี 1) เ พ่ือนําเสนอข อมูลข าวสารของโครงการ ให กลุ มผู  มีส วนได  เ สียท่ีเ ก่ียวข องได  รับทราบ 
เม่ือวันศุกร  ท่ี  8 เมษายน 2565 เวลา 09.00-12.00 น. ณ หอประชุมองค การบริหารส วนจังหวัดลําพูน อําเภอเมืองลําพูน จังหวัดลําพูน  
มีผู เขารวมประชุมท้ังส้ิน 167 คน

รูปแบบทางเลือกท่ี 1: แบบแยกคันทางเกาะกลางแบบเกาะเปนรอง เปนรูปแบบท่ีสามารถชวยปองกันการเกิดอุบัติเหตุรถว่ิงขามทางไดดี
มีทางเลือกในการขยายทางหรือเปนตําแหนงโครงสรางไดงาย บริเวณเกาะกลางสามารถใชในการระบายน้ําได มีคากอสรางนอย

เกาะกลางแบบเกาะยกกวาง 4.6 เมตร รูปแบบทางในชวงน้ีจึงไมมีการ
คัดเลือก โดยเสนอแนะใหทําเปนทาง 4 ชองจราจร กวางชองจราจรละ 
3.50 เมตร แยกทิศทางการจราจรดวยเกาะกลางกวาง 4.60 เมตร ตามรูปแบบ
ทางสวนใหญของชวงน้ี

       ในการคัดเลือกรูปแบบของโครงการจะพิจารณาจากหลักเกณฑ 3 ดาน คือ ดานวิศวกรรมและการจราจร ดานเศรษฐกิจ และดานผลกระทบส่ิงแวดลอม
โดยทางเลือกท่ีมีคะแนนรวมท้ัง 3 ดาน สูงท่ีสุดจะเปนรูปแบบท่ีเหมาะสมท่ีจะนําไปดําเนินการออกแบบรายละเอียดตอไป โดยมีรายละเอียด
ของแตละหลักเกณฑ ดังน้ี

รูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการ สรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ การดําเนินงานด้านสิ�งแวดล้อม

การดําเนินงานดานการมีสวนรวมของประชาชน

1. ชวงท่ี 1: กม.0+000 ถึง กม. 13+872 รูปตัดทางจะเปนแบบเกาะยกกวาง 5.10 เมตร 

2. ชวงท่ี 2: กม.13+872 ถึง กม.16+348 รูปตัดทางจะเปนแบบเกาะยกกวาง 4.60 เมตร 

3. ชวงท่ี 3: กม. 16+348 ถึง กม.26+557 รูปตัดทางจะเปนแบบกดเปนรอง 

รูปตัดทางกรณีขยายเปน 6 ชองจราจร ชวง กม. 0+000 - กม. 4+700

รูปตัดทาง ชวง กม. 13+456 - กม. 15+335

รูปตัดทาง ชวง กม. 16+348 - กม. 26+557

รูปตัดทางกรณีขยายเปน 4 ชองจราจร ชวง กม. 4+700 - กม. 13+872

โดยกําหนดรูปแบบในการออกแบบปรับปรุงเสนทางโครงการเปน 3 ชวง

รูปแบบทางเลือกที� 1 : เกาะกลางถมดิน
และปลูกหญ้ากว้าง 5.10 เมตร

รูปแบบทางเลือกที� 2 : 
เกาะกลางกําแพงคอนกรีต

รูปแบบทางเลือกที� 3 : เกาะกลางถมดิน
และปลูกหญ้ากว้าง 2.00 เมตร

ชวงท่ี 1 กม. 0+000 ถึง กม. 13+872 สภาพพ้ืนท่ีจะมีชุมชน สลับกับพ้ืนท่ีเกษตรกรรม 
นิคมอุตสาหกรรม คลังสินค า มีจุดตัดทางเช่ือมกับหมู บ านและชุมชนเป นระยะ
ตลอดแนวเสนทาง แนวเขตทางในชวงน้ีมีความกวาง 40 เมตร ในชวง 4.75 กิโลเมตรแรก
จะเปนทาง 4 ช องจราจร กวางช องละ 3.50 เมตร ไหลทางกวางช องละ 2.50 เมตร 
แยกทิศทางการจราจรดวยเกาะยก มีความกวาง 5.10 เมตร และ 4.60 เมตร จากน้ัน
ชวงท่ีเหลือจะเปน 2 ชองจราจร กวางชองละ 3.50 เมตร ไหลทางกวาง 2.50 เมตร จนถึง กม. 13+500
จะขยายเป นทางขนาด 4 ช องจราจรอีกคร้ัง จนถึงทางแยกปาห าท่ี กม. 13+872
โดยเปนทาง 4 ชองจราจร แยกทิศทางการจราจรดวยเกาะยกกวาง 4.60 เมตร

ชวงท่ี 2 กม. 13+872 ถึง กม. 16+348 แนวเสนทาง
ในชวงน้ีเปนชวงระหวางแยกปาหากับแยกสะปุงมีเขตทาง
กว าง 30 เมตร สภาพพ้ืนท่ีเป นพ้ืนท่ีชุมชนสลับกับพ้ืนท่ี
เกษตรกรรม เส นทางช วงน้ีเป นทาง 4 ช องจราจร
เกือบท้ังหมด เหลือทางท่ีเปน 2 ชองจราจรเปนชวงส้ัน
ประมาณ 700 เมตร ดังน้ันรูปแบบทางในชวงน้ีจึงไมมีการคัดเลือก
โดยเสนอแนะใหทําเปนทาง 4 ชองจราจร กวางชองจราจรละ 
3.5 เมตร แยกทิศทางการจราจรดวยเกาะกลางกวาง 4.6 เมตร
ตามรูปแบบทางสวนใหญของชวงน้ี 

รูปแบบทางเลือกที� 1 : แยกคันทาง
เกาะกลางแบบกดเป�นร่อง

หลักเกณฑ์พิจารณาคัดเลือกรูปแบบทางเลือก

รูปแบบทางเลือกที� 2 : แยกคันทาง
เกาะกลางเแบบเกาะยก 

รูปแบบทางเลือกที� 3: แบบคันทางใหม่
เกาะกลางแบบกําแพงคอนกรีต

ชวงท่ี 1 : กม. 0+000 ถึง กม. 13+872

ชวงท่ี 3 : กม. 16+348 ถึง กม. 26+557

ทรัพยากรส่ิงแวดลอม

ดานกายภาพ 

(1) ทรัพยากรดิน

(2) ธรณีวิทยา

(3) น้ําผิวดิน

(4) อากาศและบรรยากาศ

(5) เสียง 

(6) ความส่ันสะเทือน 

ทรัพยากรส่ิงแวดลอม

ดานชีวภาพ 

(1) ระบบนิเวศ

(2) สัตวในระบบนิเวศ

(3) พืชในระบบนิเวศ

คุณคาการใชประโยชน

ของมนุษย

(1) คมนาคมขนสง

(2) สาธารณูปโภค 

(3) การควบคุมน้ําทวม

    และการระบายน้ํา

(4) การใชท่ีดิน

คุณคาตอคุณภาพชีวิต
(1) เศรษฐกิจและสังคม         
(2) การสาธารณสุข
(3) อาชีวอนามัย    
(4) อุบัติเหตุและความปลอดภัย
(5) สุขาภิบาล
(6) ความสําคัญเฉพาะตอชุมชน
(7) ผูใชทาง
(8) ประวัติศาสตรและโบราณคดี
(9) สุนทรียภาพ

6) การประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา คร้ังท่ี 3) เพ่ือนําเสนอสรุปผลการศึกษาท้ังหมดของโครงการ

5) การประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบส่ิงแวดลอม (กลุ มยอย คร้ังท่ี 2) เพ่ือนําเสนอผลกระทบส่ิงแวดลอม และรางมาตรการปองกัน แกไข
และลดผลกระทบส่ิงแวดลอม 

เกาะกลางแบบเกาะยกกวาง 4.6 เมตร

รายการเปรียบเทียบ คาน้ําหนัก รูปแบบทางเลือกท่ี 1  รูปแบบทางเลือกท่ี 2 รูปแบบทางเลือกท่ี 3 

คาตัวคูณ คะแนน คาตัวคูณ คะแนน คาตัวคูณ คะแนน 

ดานวิศวกรรมและจราจร (40 คะแนน) (40 )  

ประสิทธิภาพในการจราจร 10 1.00 10.0 0.60 6.0 0.60 6.0 

ความสะดวกในการคมนาคมของประชาชน

ในพ้ืนท่ี 
7.5 

1.00 7.5 0.40 3.0 0.60 4.5 

ความยากงายในการกอสราง 7.5 0.80 6.0 0.80 6.0 1.00 7.5 

ผลกระทบตอการจราจรในระหวางการ

กอสราง 

7.5 1.00 7.5 0.60 4.5 0.60 4.5 

ความปลอดภัยในการจราจร 7.5 0.80 6.0 1.00 7.5 0.60 4.5 

รวมคะแนนดานวิศวกรรมและจราจร 40  37.0  27.0  27.0 

ดานเศรษฐกิจ (30 คะแนน)(30 ) 

คากอสราง 20 0.92 18.4 0.95 19.0 1.00 20.0 

คาบํารุงรักษาทางหลวง 10 0.60 6.0 0.80 8.0 1.00 10.0 

รวมคะแนนดานเศรษฐกิจ 30  24.4  27.0  30.0 

ดานผลกระทบส่ิงแวดลอม (30 คะแนน)(30 ) 

ผลกระทบดานทรัพยากรดิน 5 0.88 4.4 1.00 5.0 0.98 4.9 

ผลกระทบตอพืชในระบบนิเวศ 5 0.71 3.6 1.00 5.0 0.96 4.8 

ผลกระทบดานคุณภาพอากาศ เสียง และ

ความส่ันสะเทือน 
10 0.96 9.6 1.00 10.0 1.00 10.0 

ผลกระทบดานสุนทรียภาพ 10 0.80 8.0 0.20 2.0 0.80 8.0 

รวมคะแนนดานผลกระทบส่ิงแวดลอม 30  25.6  22.0  27.7 

คะแนนรวมท้ังหมด 100  87.0  76.0  84.7 

 

รายการเปรียบเทียบ คาน้ําหนัก รูปแบบทางเลือกท่ี 1 1  รูปแบบทางเลือกท่ี 22 รูปแบบทางเลือกท่ี 33 

คาตัวคูณ คะแนน คาตัวคูณ คะแนน คาตัวคูณ คะแนน 

ดานวิศวกรรมและจราจร (40 คะแนน) (40 )    

ประสิทธิภาพในการจราจร 15 1.00  15.0 1.00  15.0 0.60  9.0 

ความสะดวกในการคมนาคมของประชาชน

ในพ้ืนท่ี 
15 0.60  9.0 1.00  15.0 0.40  6.0 

ความยากงายในการกอสราง 10 1.00  10.0 0.60  6.0 0.60  6.0 

รวมคะแนนดานวิศวกรรมและจราจร 40  34.0  36.0  21.0 

ดานเศรษฐกิจ (30 คะแนน)(30 )   

คากอสราง 20 1.00  20.0 0.96 19.2 0.90 18.0 

คาบํารุงรักษาทางหลวง 10 0.60  6.0 0.33  3.3 1.00 10.0 

รวมคะแนนดานเศรษฐกิจ 30  26.0  22.5  28.0 

ดานผลกระทบส่ิงแวดลอม (30 คะแนน)(30 )   

ผลกระทบดานทรัพยากรดิน 5 0.20 1.00 1.0 5.0 1.00  5.0 

ผลกระทบดานการควบคุมน้ําทวมและ

การระบายน้ํา 
15.0 1.00  15.0 0.20  3.0 0.00 0.0 

ผลกระทบดานสุนทรียภาพ ดานการจัด

ภูมิทัศน 
5.0 0.67  3.35 1.00  5.0 0.80  4.0 

ผลกระทบดานสุนทรียภาพ ดานทัศนียภาพ 5.0 1.00  5.00 0.80  4.0 0.20  1.0 

รวมคะแนนดานผลกระทบส่ิงแวดลอม 30  24.4  17.0  10.0 

คะแนนรวมท้ังหมด 100  84.4  75.5  59.0 

 


