
โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสํารวจและออกแบบทางหลวง 
4 ช่องจราจร บนทางหลวงหมายเลข 116 

ช่วง บ.ป่าสัก - ต.ท่าวังพร้าว

    ท่ีปรึกษา เอกสารประชาสัมพันธ์ ชุดท่ี 2 กรกฎาคม 2565

 

 บริษัท อินเด็กซ์  อินเตอร์เนช่ันแนล กรุ๊ป จํากัด (มหาชน)
บริษัทท่ีปรึกษา

เลขท่ี 1/814 ซอยอัมพร หมู่ 17 ถนนพหลโยธิน ตําบลคูคต 
อําเภอลําลูกกา จังหวัดปทุมธานี 12130
โทรศัพท์  : 0 2532 3623 โทรสาร  : 0 2532 3566
ติดต่อ นายพิสิฐ สุวรรณเวช วิศวกร 
 บริษัท ดีเคด คอนซัลแตนท์  จํากัด 

ด้านส่ิงแวดล้อมและการมีส่วนร่วมของประชาชน

เลขท่ี 1199 อาคารปียวรรณ ช้ัน 8 ถนนพหลโยธิน
แขวงพญาไท เขตพญาไท กรุงเทพฯ 10400
โทรศัพท์  : 0 2619 9931 โทรสาร : 0 2619 9932
ติดต่อ นายศุภชัย นามพูลวัน วิศวกร

เลขท่ี 215/15 ซอยเฉลิมสุข ถนนรัชดาภิเษก 
แขวงจันทรเกษม เขตจตุจักร กรุงเทพฯ 10900
โทรศัพท์  : 0 2007 7313
ติดต่อ นางสาวธิดาพร เกตุทอง  
นักวิชาการด้านส่ิงแวดล้อม

บริษัท กรีน พลาเน็ท คอนซัลแตนท์  จํากัด

ถนนศรีอยุธยา แขวงทุ่งพญาไท เขตราชเทวี กรุงเทพฯ 10400
โทรศัพท์ : 0 2354 6668-75 ต่อ 24038 
โทรสาร  : 0 2354 1034
Email : surveydesign.doh@gmail.com

กรมทางหลวง

การติดต่อประสานงาน (กรมทางหลวง)

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสํารวจและออกแบบทางหลวง  
4 ช่องจราจร บนทางหลวงหมายเลข 116 ช่วง บ.ป่าสัก - ต.ทา่วังพร้าว

     จากการตรวจสอบพ้ืนท่ีโครงการเบ้ืองต้น พบว่า แนวเส้นทางของโครงการตัดผ่านพ้ืนท่ีโบราณสถานในระยะ 1 กิโลเมตร
จากก่ึงกลางแนวเส้นทางโครงการ พบแหล่งโบราณสถาน จํานวน 9 แห่ง เป็นประเภทศาสนสถาน (วัด) ท่ีข้ึนทะเบียน
และกําหนดเขตท่ีดินเป็นโบราณสถาน จํานวน 1 แห่ง ได้แก่ วัดมงคล (วัดทุ่งแป้ง) ห่างจากพ้ืนท่ีศึกษาโครงการประมาณ 
500 เมตร และแหล่งศาสนสถาน (วัด) ท่ียังไม่ได้ข้ึนทะเบียนและกําหนดเขตท่ีดินเป็นโบราณสถาน จํานวน 8 แห่ง ได้แก่ 
วัดแม่สารบ้านหลุก วัดหนองปลาขอ วัดดอยน้อย วัดบ้านเหล่า กู่ก่อลุง วัดปา่ตาล วัดสะปุ๋งหลวง และวัดหนองบุญชุม ดังน้ัน 
จึงเข้าข่ายโครงการประเภททางหลวงหรือถนน ซ่ึงต้องศึกษาและจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อม (EIA) 
เสนอให้คณะกรรมการผู้ชํานาญการพิจารณารายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อม โครงการโครงสร้างพ้ืนฐาน
ทางบกและอากาศ พิจารณาเห็นชอบในข้ันขออนุมัติหรือขออนุญาตโครงการก่อนเร่ิมดําเนินการก่อสร้างโครงการ เพ่ือให้
สอดคล้องตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดล้อม เร่ือง กําหนดโครงการ กิจการ หรือการดําเนินการ 
ซ่ึงต้องจัดทํารายงานประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อม ประกาศ ณ วันท่ี 19 พฤศจิกายน พ.ศ. 2561

     กรมทางหลวงจึงได้ว่าจ้างบริษัท อินเด็กซ์ อินเตอร์เนช่ันแนล กรุ๊ป จํากัด (มหาชน) บริษัท ดีเคด คอนซัลแตนท์ จํากัด 
และบริษัท กรีน พลาเน็ท คอนซัลแตนท์ จํากัด ดําเนินการศึกษาและประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อม โครงการจ้างวิศวกรท่ีปรึกษา
สํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร บนทางหลวงหมายเลข 116 ช่วง บ.ปา่สัก - ต.ท่าวังพร้าว 

     ทางหลวงหมายเลข 116 ช่วง บ.ป่าสัก - ต.ท่าวังพร้าว เป็นทางหลวงในจังหวัดลําพูนกับจังหวัดเชียงใหม่ เช่ือมต่อระหว่าง
ทางหลวงหมายเลข 114 กับทางหลวงหมายเลข 108 เป็นเส้นทางท่ีสามารถเดินทางไปยังอําเภอต่างๆ ทางตอนใต้ของ 
จังหวัดลําพูน และจังหวัดเชียงใหม่ โดยมีจุดเร่ิมต้นโครงการบนทางหลวงหมายเลข 116 ประมาณ กม. 0+000 ในพ้ืนท่ีตําบลปา่สัก 
อําเภอเมืองลําพูน จังหวัดลําพูน และจุดส้ินสุดบนทางหลวงหมายเลข 116 ประมาณ กม. 26+557 ในพ้ืนท่ีตําบลท่าวังพร้าว 
อําเภอสันป่าตอง จังหวัดเชียงใหม่ ซ่ึงมีระยะทางรวมประมาณ 26.5 กิโลเมตร ปจัจุบันแนวเส้นทางมีปริมาณการจราจรเพ่ิมข้ึน
อย่างต่อเน่ือง ดังน้ัน กรมทางหลวง จึงมีแผนพัฒนาขยายทางหลวงสายดังกล่าว จากเดิมขนาด 2 ช่องจราจร เปน็ทางหลวงขนาด 
4 ช่องจราจร จะช่วยให้การเดินทาง การท่องเท่ียว และการขนส่งสินค้า มีความสะดวก ปลอดภัยมากย่ิงข้ึน ทําให้ผู้ใช้ทางและประชาชน
ในพ้ืนท่ีได้รับความสะดวกในการเดินทาง 

ความเป็นมาของโครงการ

เว็บไซต์โครงการ : www.highway-116.com

เฟซบุ๊กโครงการ : Highway-116

   ทางหลวงหมายเลข 116 ช่วง บ.ป่าสัก - ต.ท่าวังพร้าว เป็นทางหลวงในจังหวัดลําพูนกับจังหวัดเชียงใหม่ เช่ือมต่อระหว่าง
ทางหลวงหมายเลข 114 กับทางหลวงหมายเลข 108 เป็นเส้นทางท่ีสามารถเดินทางไปยังอําเภอต่างๆ ทางตอนใต้ของ
จังหวัดลําพูน และ จังหวัดเชียงใหม่ โดยมีจุดเร่ิมต้นโครงการบนทางหลวงหมายเลข 116 ประมาณ กม. 0+000 และจุดส้ินสุด
บนทางหลวงหมายเลข 116 ประมาณ กม. 26+557 ซ่ึงมีระยะทางรวมประมาณ 26.5 กิโลเมตร พ้ืนท่ีการศึกษาในระยะ 500 เมตร 
จากก่ึงกลางแนวเส้นทางโครงการ ครอบคลุมพ้ืนท่ี 10 ตําบล ในเขตพ้ืนท่ี 3 อําเภอ 2 จังหวัด ได้แก่ ตําบลป่าสัก ตําบลเวียงยอง 
ตําบลหนองหนาม ตําบลเหมืองจ้ี อําเภอเมืองลําพูน ตําบลม่วงน้อย ตําบลแม่แรง ตําบลท่าตุ้ม ตําบลบ้านเรือน อําเภอป่าซาง 
จังหวัดลําพูน และตําบลแม่ก๊า ตําบลท่าวังพร้าว อําเภอสันปา่ตอง จังหวัดเชียงใหม่ 

พ้ืนที่ศึกษาโครงการ

สภาพปัจจุบันของพ้ืนที่โครงการ
    ทางหลวงหมายเลข 116 เร่ิมต้นจาก กม.0+000 (แยกปา่สัก) ถึง กม.26+557 (แยกท่าวังพร้าว) รวมระยะทางประมาณ 26.5 กิโลเมตร 
แนวเส้นทางค่อนข้างตรงไม่มีช่วงทางโค้งท่ีมีรัศมีแคบ ส่วนใหญ่มี 2 ช่องจราจร ยกเว้นช่วง 4.7 กม.แรก และบริเวณทางแยกปา่ห้า 
แยกสะปุง๋ และแยกท่าวังพร้าว ท่ีมีจํานวนช่องจราจร 4 ช่องจราจร มีเขตทางกว้าง 30-80 เมตร สภาพเปน็พ้ืนท่ีราบ พ้ืนท่ีสองข้างทาง
เปน็พ้ืนท่ีเกษตรกรรมสลับกับพ้ืนท่ีชุมชน โรงงานอุตสาหกรรม คลังสินค้า

2 ช่องจราจร 4 ช่องจราจร



หลักเกณฑ์พิจารณาคัดเลือกรูปแบบทางเลือก

การดําเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน

การดําเนินงานด้านส่ิงแวดล้อม

   ในการคัดเลือกรูปแบบของโครงการจะพิจารณาจากหลักเกณฑ์ 3 ด้าน คือ ด้านวิศวกรรมและการจราจร ด้านเศรษฐกิจ 
และด้านผลกระทบส่ิงแวดล้อม โดยทางเลือกท่ีมีคะแนนรวมท้ัง 3 ด้าน สูงท่ีสุดจะเป็นรูปแบบท่ีเหมาะสมท่ีจะนําไปดําเนินการ
ออกแบบรายละเอียดต่อไป โดยมีรายละเอียดของแต่ละหลักเกณฑ์ ดังน้ี

1)  การเตรียมงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 
    เพ่ือช้ีแจงข้อมูลรายละเอียดโครงการเบ้ืองต้นเก่ียวกับโครงการรวมถึงกิจกรรมต่างๆ ท่ีจะดําเนินการพร้อมท้ังปรึกษาหารือ
   เก่ียวกับ วัน เวลา สถานท่ี และรูปแบบของการประชุมท่ีเหมาะสมกับบริบทของพ้ืนท่ี ดําเนินการเม่ือ วันท่ี 28 กุมภาพันธ์ 2565 – 7 เมษายน 2565

3) การประชุมเสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบ้ืองต้น (กลุ่มย่อย คร้ังท่ี 1) 
   เพ่ือนําเสนอ รูปแบบทางเลือกท่ีเหมาะสมของโครงการ แบ่งออกเป็น 3 กลุ่ม ดังน้ี
   กลุ่มท่ี 1 พ้ืนท่ีตําบลเวียงยอง ตําบลปา่สัก ตําบลหนองหนาม และตําบลเหมืองจ้ี อําเภอเมืองลําพูน จังหวัดลําพูน
   ในวันพฤหัสบดีท่ี 7 กรกฎาคม 2565 เวลา 09.00 - 12.00 น. ณ หอประชุมศรีกันใจ ตําบลปา่สัก อําเภอเมืองลําพูน จังหวัดลําพูน
   กลุ่มท่ี 2 พ้ืนท่ีตําบลม่วงน้อย ตําบลแม่แรง ตําบลท่าตุ้ม และตําบลบ้านเรือน อําเภอปา่ซาง จังหวัดลําพูน
   ในวันพฤหัสบดีท่ี 7 กรกฎาคม 2565 เวลา 13.30 – 16.30 น. ณ หอประชุมท่ีว่าการอําเภอปา่ซาง อําเภอปา่ซาง จังหวัดลําพูน
   กลุ่มท่ี 3 พ้ืนท่ีตําบลท่าวังพร้าว และตําบลแม่ก๊า อําเภอสันปา่ตอง จังหวัดเชียงใหม่
   ในวันศุกร์ท่ี 8 กรกฎาคม 2565 เวลา 09.00 - 12.00 น. ณ หอประชุมเทศบาลตําบลบ้านกลาง อําเภอสันปา่ตอง จังหวัดเชียงใหม่

4) การประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา คร้ังท่ี 2)  
   เพ่ือนําเสนอสรุปผลรูปแบบทางเลือกท่ีเหมาะสม 

5) การประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม (กลุ่มย่อย คร้ังท่ี 2)  
   เพ่ือนําเสนอผลกระทบส่ิงแวดล้อม และร่างมาตรการปอ้งกัน แก้ไข และลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

6) การประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา คร้ังท่ี 3) 
   เพ่ือนําเสนอสรุปผลการศึกษาท้ังหมดของโครงการ

    ช่วงที ่2 กม. 13+872 ถึง กม. 16+348 แนวเส้นทางในช่วงน้ีเปน็ช่วงระหว่างแยกป่าห้ากับแยกสะปุ๋ง มีเขตทางกว้าง 30 เมตร 
สภาพพ้ืนท่ีเป็นพ้ืนท่ีชุมชนสลับกับพ้ืนท่ีเกษตรกรรม เส้นทางช่วงน้ีเป็นทาง 4 ช่องจราจรเกือบท้ังหมด เหลือทางท่ีเป็น 
2 ช่องจราจรเปน็ช่วงส้ันประมาณ 700 เมตร ดังน้ันรูปแบบทางในช่วงน้ีจึงไม่มีการคัดเลือก โดยเสนอแนะให้ทําเปน็ทาง 4 ช่องจราจร 
กว้างช่องจราจรละ 3.5 เมตร แยกทิศทางการจราจรด้วยเกาะกลางกว้าง 4.6 เมตร ตามรูปแบบทางส่วนใหญ่ของช่วงน้ี  

      ช่วงที่ 3 กม. 16+348 ถึง กม. 26+557 แนวเส้นทางในช่วงน้ีเร่ิมจากแยกสะปุ๋งไปส้ินสุดท่ีแยกท่าวังพร้าว 
โดยเขตทางในช่วงน้ีจะมีความกว้างต้ังแต่ 60 เมตร และขยายเป็น 70-80 เมตร ในช่วงสะพานข้ามแม่น้ําปิง โดยในช่วงจาก
แยกสะปุง๋ (กม. 16+348) จะเปน็ทาง 4 ช่องจราจร บริเวณช่วงทางแยกจะเป็นเกาะยก แล้วเปล่ียนเป็นแบบแยก 2 คันทาง 
แยกทิศทางการจราจรด้วยเกาะกลางแบบกดเป็นร่อง จนถึง กม.ท่ี 18+205 จึงเปล่ียนเป็นทาง 2 ช่องจราจร โดยมี
ศูนย์กลางของคันทางอยู่ห่างจากแนวศูนย์กลางของเขตทาง 10 เมตร ไปทางด้านซ้าย ลักษณะเป็นทาง 2 ช่องจราจร 
กว้างช่องละ 3.50 เมตร ไหล่ทางกว้างข้างละ 2.50 เมตร ไปจนใกล้ถึงแยกท่าวังพร้าวจึงขยายเป็นทาง 4 ช่องจราจรอีกครัง้ 

   การดําเนินงานด้านส่ิงแวดล้อมท่ีผ่านมา มีการศึกษาข้อจํากัดทางส่ิงแวดล้อมในพ้ืนท่ีศึกษาโครงการ ได้แก่ พ้ืนท่ีช้ันคุณภาพลุ่มน้ํา
พ้ืนท่ีคุ้มครองส่ิงแวดล้อม แหล่งโบราณสถาน และการรวบรวมข้อมูลด้านทรัพยากรส่ิงแวดล้อมต่างๆ ท่ีเก่ียวข้องกับโครงการ 
เพ่ือนํามาเป็นข้อมูลพ้ืนฐานในการประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อมเบ้ืองต้น (Initial Environmental Examination; IEE) 
สําหรับรูปแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร และสรุปประเด็นส่ิงแวดล้อมท่ีมีนัยสําคัญของแต่ละรูปแบบทางเลือกไปใช้ประกอบ
ในข้ันตอนการคัดเลือกรูปแบบท่ีเหมาะสม รวมท้ังเสนอมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบเบ้ืองต้น และมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อมเบ้ืองต้นท่ีมีความเหมาะสมและเป็นไปได้ในทางปฏิบัติ

 

 

รูปแบบทางเลือก : เกาะกลางแบบเกาะยกกว้าง 4.6 เมตร

รูปแบบทางเลือกท่ี 2 : เกาะกลางแบบราวคอนกรีต

 
รูปแบบทางเลือกท่ี 3 : เกาะกลางถมดินและปลูกหญ้ากว้าง 2.00 เมตร

รูปแบบทางเลือกท่ี 1 : แยกคันทางเกาะกลางแบบเกาะเป็นร่อง

                

 

                     

2)  การประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา คร้ังท่ี 1) 
    เพ่ือนําเสนอข้อมูลข่าวสารของโครงการ ให้กลุ่มผู้มีส่วนได้เสียที่เก่ียวข้องได้รับทราบ เม่ือวันศุกร์ท่ี 8 เมษายน 2565 
    เวลา 09.00-12.00 น. ณ หอประชุมองค์การบริหารส่วนจังหวัดลําพูน อําเภอเมืองลําพูน จังหวัดลําพูน มีผู้เข้าร่วมประชุมท้ังส้ิน 167 คน

แนวคิดในการออกแบบเบ้ืองต้น

รูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการ

    ในการออกแบบจะต้องพิจารณาให้แนวเส้นทางสามารถรองรับปริมาณจราจรท่ีคาดการณ์ในอนาคตได้ด้วยระดับ
การให้บริการท่ีเหมาะสม ซ่ึงจะต้องพิจารณาองค์ประกอบต่าง ๆ ท่ีเก่ียวข้อง ท่ีสําคัญ ได้แก่ เร่ืองแนวเส้นทาง และรูปตัดทาง 
ซ่ึงแนวเส้นทางของทางหลวงหมายเลข 116 ค่อนข้างดีแล้ว การพิจารณาเร่ืองรูปตัดทางจึงเป็นประเด็นสําคัญท่ีต้องกําหนด
ให้เหมาะสมมีประสิทธิภาพในการจราจร มีความปลอดภัยแก่ผู้ใช้ทาง คุ้มค่าในการลงทุน สอดคล้องกับสภาพพ้ืนท่ีการใช้ประโยชน์
ของประชาชนและสภาพส่ิงแวดล้อม องค์ประกอบในการออกแบบเพ่ือเลือกรูปตัดทางท่ีเหมาะสมมี ดังน้ี
การพิจารณารูปตัดทางของทางหลวงหมายเลข 116 มีข้อกําหนดในการพิจารณา ดังน้ี

กําหนดรูปแบบในการออกแบบปรับปรุงเส้นทางโครงการเป็น 3 ช่วง

 

รูปแบบทางเลือกท่ี 2 : แยกคันทางเกาะกลางแบบเกาะยกกว้าง 12.1 เมตร

ด้านวิศวกรรม และการจราจร 
35 คะแนน เช่น

ด้านผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
35 คะแนน เช่น

ด้านเศรษฐกิจ 
30 คะแนน เช่น

หลักเกณฑ์
การพิจารณา

ผลกระทบด้านทรัพยากรดิน 
ผลกระทบต่อพืชในระบบนิเวศ
ผลกระทบด้านคุณภาพอากาศ เสียง 
และความส่ันสะเทือน
ผลกระทบด้านสุนทรียภาพ

ประสิทธิภาพในการจราจร
ความสะดวกในการคมนาคมของประชาชนในพ้ืนท่ี
ความยากง่ายในการก่อสร้าง
ผลกระทบต่อการจราจร
ในระหว่างการก่อสร้าง

ค่าก่อสร้าง
ค่าบํารุงรักษาทางหลวง

• จํานวนช่องจราจร พิจารณาจากปริมาณจราจร ระดับการให้บริการ
• ลักษณะของเกาะกลาง
• สภาพพ้ืนท่ีและการใช้ประโยชน์ท่ีดินด้านข้างทาง
• ความกว้างของแนวเขตทาง
• สภาพภูมิประเทศ
• ตําแหน่งและรูปแบบของทางร่วม ทางแยก
• การเช่ือมต่อและความต่อเน่ืองของทาง
• มาตรฐานของกรมทางหลวง

   ช่วงที่ 1 กม. 0+000 ถึง กม. 13+872 สภาพพ้ืนท่ีจะมีชุมชน สลับกับพ้ืนท่ีเกษตรกรรม นิคมอุตสาหกรรม คลังสินค้า 
มีจุดตัดทางเช่ือมกับหมู่บ้านและชุมชนเป็นระยะตลอดแนวเส้นทาง แนวเขตทางในช่วงน้ีมีความกว้าง 40 เมตร ในช่วง 4.75 กิโลเมตรแรก
จะเป็นทาง 4 ช่องจราจร กว้างช่องละ 3.50 เมตร ไหล่ทางกว้างช่องละ 2.50 เมตร แยกทิศทางการจราจรด้วยเกาะยกมีความกว้าง 5.10 เมตร 
และ 4.60 เมตร จากน้ันช่วงท่ีเหลือจะเปน็ 2 ช่องจราจร กว้างช่องละ 3.50 เมตร ไหล่ทางกว้าง 2.50 เมตร จนถึง กม. 13+500 
จะขยายเป็นทางขนาด 4 ช่องจราจรอีกคร้ังจนถึงทางแยกป่าห้าท่ี กม. 13+872 โดยเป็นทาง 4 ช่องจราจรแยกทิศทาง
การจราจรด้วยเกาะยกกว้าง 4.60 เมตร

ด้านวิศวกรรม และการจราจร 
35 คะแนน เช่น

ด้านผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
35 คะแนน เช่น

ด้านเศรษฐกิจ 
30 คะแนน เช่น

หลักเกณฑ์
การพิจารณา

ผลกระทบด้านการควบคุมน้ําท่วม
และการระบายน้ําท่วม
ผลกระทบด้านสุนทรียภาพ

ประสิทธิภาพในการจราจร
ความสะดวกในการคมนาคมของประชาชนในพ้ืนท่ี
ความยากง่ายในการก่อสร้าง

ค่าก่อสร้าง
ค่าบํารุงรักษาทางหลวง

ช่วงท่ี 1: กม.0+000-13+872  เขตทางกว้าง 40 เมตร

ช่วงท่ี 3: กม.16+348-26+557 เขตทางกว้าง 60-80 เมตร

รูปแบบทางเลือกที ่1 : แบบเกาะกลางถมดินและปลูกหญ้ากว้าง 5.10 เมตร


